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iPompa aspiraxite (1) per apparecchi di sollevamento prowista di un) 
dispositivo di aspirazione dell 'aria (2) atto ad aspirare aria dalla 
propria bocca di aspirazione (2a), di un motore elettrico (3) atto a 
trascinare in rotazione il dispositivo di aspirazione dell ' aria (2) , 
e di un motore pneumatico (4) il quale e accoppiato al^ citato 
dispositivo di aspirazione dell' aria (2) tramite un dispositivo di 
accoppiamento a ruota libera (5) in modo tale da poter ^ trascinare ^ in 
rotazione il dispositivo di aspirazione dell 'aria (2) in alternativa 
al motore elettrico (3) . 
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DESCRIZIONE 
del brevetto per invenzione industriale 
di FAMATEC S.R.L., 
di nazionalita italiana, 
con sede a VIA 4 NOVEMBRE, 21 
38010 TAIO (TRENTO) 

Inventore: PANCHERI Italo TO d 

kk-k **** k-kk 

La presente invenzione e relativa ad una pompa 

aspirante per apparecchi di sollevamento. 5 

\ 

In particolare la presente invenzione e relativa ad <n 

\ 0 u 

una pompa aspirante per apparecchi di sollevamento S c 

dedicati alia movimentazione di scatole di cartone 

f ogli di carta o tessuto, pannelli di cartone o lecrno ft 1 

ol 

impiallacciato e laminati piani' in generale per cui non 
e possibile utilizzare dei dispositivi di presa a 
funzionamento magnetico; impiego a cui la trattazione 
che segue fara esplicito riferimento senza per guesto 
perdere in generality. , i 

Com'e noto, tutti i dispositivi di sollevamento che 
devono movimentare scatole, fogli, pannelli e laminati 
piani in generale, siano essi dei carri-ponte o dei piu 
sofisticati manipolatori pneumatici, sono generalmente 
prowisti di un dispositivo di presa in grado di 
agganciare stabilmente il pezzo da sollevare, senza 
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tuttavia danneggiare la superficie del pezzo medesimo. 

Nel caso di scatole di cartone, pannelli di legno 
impiallacciato e laminati plastici in generale, il 
dispositivo di presa e costituito da una serie di 
ventose opportunamente distribuite su di un telaio di 
supporto, e da una pompa aspirante collegata tramite 
tubazioni alle ventose in modo tale da poter aspirare a 
comando l'aria presente all'interno delle ventose. 

Owiamente, la prevalenza e la portata richieste 
alia pompa aspirante dipendono dalle caratteristiche 
fisiche del pezzo da movimentare : nel caso di pannelli o 

laminati plastici ed elevata porosita superf iciale, per Bjjg 

_ r\ ■< 

esempro, la pompa aspirante deve essere in grado di c* ®> 

< .1 

aspirare in modo continuativo tutta l'aria che trafila jfe '§ 
all'interno delle ventose attraverso le irregolarita 
superf iciali, pena l'immediato distacco del pezzo. 

Pur assolvendo egregiamente alio scopo, i 
dispositivi di presa a funzionamento pneumatico sopra 
descritti, essendo obbligati ad utilizzare delle pompe 
aspiranti a funzionamento elettrico, le uniche in grado 
di soddisfare alle specif iche prestazionali richieste, 
hanno dimostrato di essere estremamente pericolosi in 
caso di repent ine ed impreviste interruzioni 
nell'erogazione dell'energia elettrica. 

Nel caso di pezzi con elevata porosita 
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superficiale, per esempio, ±1 traf ilamento dell 'aria 
all'interno delle ventose e talmente rilevante che 
qualsiasi interruzione nell ' erogazione dell'energia 
elettrica provoca il distacco quasi immediato del pezzo 
dal dispositivo di presa, con tutti gli inconvenienti 
che questo comporta, Precipitando al suolo il pezzo puo 
infatti travolgere e ferire il o gli operatori che si 
dovessero trovare nell 'area sottostante il pezzo o nelle 
immediate vicinanze. ^ 
Owiare a questo inconveniente collegando il motore 

elettrico della pompa aspirante ad un gruppo di § 

uj _g 

contmuita non e, purtroppo, una soluzione percorribile 

o£ © 

perche i motori elettrici in questione hanno una potenza |§ f 
elettrica nominale che, di fatto, li rende incompatibili Uj% 
con i gruppi di continuity normalmente in commercio: il 
fabbisogno di energia elettrica e talmente elevato da 
esaurire le batterie tampone del gruppo di continuity in 
tempi brevissimi. Owiamente, tale incompatibilita 
potrebbe essere facilmente risolta equipaggiando 
1 ' apparecchio di sollevamento con un gruppo di 
continuity specif icamente dimensionato per questo 
impiego, ma l'aggravio dei cdsti risultante renderebbe 
tale apparecchio talmente costoso da essere praticamente 
invendibile . 

Per owiare almeno parzialmente ai rischi di caduta 
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del pezzo in caso di interruzione nell < erogazione 
dell'energia elettrica, alcune aziende del settore hanno 
pensato quindi di montare sull'albero motore del motore 
elettrico un volano in grado di rallentare l'arresto del 
motore elettrico in caso di mancanza di energia 
elettrica, cosi da garantire il funzionamento della 
pompa aspirante per il tempo necessario (qualche decina 
di second!) al personale per sgomberare 1'area e 
mettersi al sicuro. 

Owiamente tale soluzione off re un margine di 
sicurezza abbastanza ridotto e fortemente condizionato 
dalle caratteristiche strutturali del pezzo attaccato al 
dispositive di presa. La presenza del volano ha inoltre 
il grosso inconveniente di allungare notevolmente il 
tempo di awiamento della pompa aspirante dopo un 
arresto complete. Tempo che pud essere incompatible 
con alcune tipologie di impiego dove la pompa aspirante 
viene accesa e spenta f requentemente . 

Scope della presente invenzione e quindi quello di 
realizzare una pompa aspirante che sia esente dagli 
inconvenienti sopra descritti . 

Secondo la presente invenzione viene realizzata una 
pompa aspirante per apparecchi di sollevame^fe 
comprendente un dispositive di aspirazione de^rT^' 
atto ad aspirare aria dalla propria bocca di aspSaCione 
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ed un motore elettrico atto a trascinare in rotazione il 
detto dispositive di aspirazione dell' aria; la pomp a 
aspirante essendo caratterizzata dal fatto di 
comprendere inoltre un motore pneumatico ed un organo 
meccanico di accoppiamento il quale e atto ad accoppiare 
meccanicamente il motore pneumatico al detto dispositivo 
di aspirazione dell 'aria in modo tale da trascinare in 
rotazione quest'ultimo in alternativa al motore 
elettrico. ' 

La presente invenzione verra ora descritta con "\ 

<> 

riferimento ai disegni annessi, che ne illustrano un u 

J* 

esempio di attuazione non limitativo, in cui : iU -S 

q< 

- la figura 1 illustra in modo schematico una pompa §| § 
aspirante per apparecchi di sollevamento realizzata l ^Ja 
secondo i dettami della presente invenzione; mentre 

la figura 2 illustra in modo schematico un 
particolare della pompa aspirante per apparecchi di 
sollevamento illustrata in figura 1. 

Con riferimento alia figura 1, con il numero 1 £ 
indicata nel suo complesso una pompa aspirante a 
funzionamento elettrico che trova utilizzo 
particolarmente vantaggioso nei dispositivi di presa a 
funzionamento pneumatico per apparecchi di sollevamento. 

La pompa aspirante 1 comprende un compressore 
centrifugo 2 il quale e prowisto di una bocca di 
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aspirazione 2a dell 'aria atta ad essere collegata in 
modo noto alle ventose del dispositivo di presa a 
funzionamento pneumatico, un motore elettrico 3 rotante 
il quale e meccanicamente accoppiato al compressore 
centrifuge 2 in modo tale da poter portare in rotazione 
la parte mobile del compressore centrifugo 2 cosi da 
aspirare aria dalla bocca di aspirazione 2a, ed infine 
un motore pneumatico 4 rotante che risulta essere 
meccanicamente accoppiato all'albero motore del motore 
elettrico 3 tramite un dispositivo di accoppiamento a 
ruota libera 5 strutturato in modo tale da accoppiare 



rigidamente l'albero motore del motore pneumatico 4 ^ 

TO 

all'albero motore del motore elettrico 3 solamente C 

ui jg 

quando la velocita angolare del primo e superiore alia q' : < 
velocita angolare del secondo. m -S 

Analogamente alia maggior parte delle pompe 
aspiranti attualmente conosciute, nell'esempio 
illustrato il compressore centrifugo 2 ed il motore 
elettrico 3 sono disposti coassiali ad uno stesso asse 
di riferimento che va a costituire l'asse longitudinale 
A della pompa. 

Piu in dettaglio, nell'esempio illustrato il 
compressore centrifugo 2 e composto essenzialmente da 
una carcassa o voluta esterna 6 che si estende coassiale 
all ' asse longitudinale A della pompa ed e prowista di 



due aperture definenti rispettivamente la bocca di 
aspirazione 2a e la bocca di scarico 2b del compressore 
centrifugo 2, e da una girante 7 che e montata 
angolarmente girevole all' interne di un'apposita sede 
ricavata nella carcassa o voluta esterna 6 attorno ad un 
asse di rotazione baricentrico, coincidente con l-'asse , 
longitudinale A della carcassa o voluta esterna 6. 

Come gia anticipato, il motore elettrico 3, 
preferibilmente, ma non necessariamente, del tipo 5 
asincrono trifase, si estende anch'esso coassiale 
all 'asse longitudinale A della pompa, ed e accoppiato al | & 

■ . to_g 

compressore centrifugo 2 in modo tale che la propria q< 
carcassa esterna 8 sia fissata al fianco della carcassa §| :r 
o voluta esterna 6 del compressore centrifugo 2, e che 
1'estremita del proprio albero motore 9 sia calettata 
direttamente sull 7 albero di supporto 10 della girante 7 
in modo tale da poter trascinare in rotazione la girante 
7 senza 1' interposizione di riduttori ad ingranaggi o 
similari. 

Per quanto riguarda invece il motore pneumatico 4 
ed il dispositive di accoppiamento a ruota libera 5, con 
riferimento alia figura 1, il primo si estende coassiale 
all 'asse longitudinale A della pompa ed e fissato al 
motore ' elettrico 3 dalla parte opposta del compressore 
centrifugo 2 tramite una serie di staffe di collegamento 
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11 che si estendono a sbalzo dalla calotta del motore 
elettrico 3 parallelamente all'asse longitudinale A 
della pompa. 

Piu in dettaglio, il motore pneumatico 4 e fissato 
al motore elettrico 3 con il proprio albero motore 12 
rivolto verso il motore elettrico 3, ed il dispositivo 
di accoppiamento a ruota libera 5 e disposto coassiale 
all'asse longitudinale A della pompa, tra il motore 
pneumatico 4 ed il motore elettrico 3, in modo tale da || 
poter accoppiare rigidamente 1' albero motore 12 del . ^| 
motore pneumatico 4 all 'albero motore 9 del motore Jl ^ 

elettrico 3 quando la velocita angolare del primo e g 

<C g 

superiore alia velocita angolare del secondo. fj§ 'S 

II compressore centrifuge 2, il motore elettrico 3, 
il motore pneumatico 4 ed il dispositivo di 
accoppiamento a ruota libera 5 sono componenti meccanici 
commerciali e non verranno quindi ulteriormente 
descritti . 

Con riferimento alle figure 1 e 2, la pompa 
aspirante 1 e infine prowista di un serbatoio 13 di 
accumulo di aria in pressione, e di un circuito elettro- 
pneumatico di pilotaggio 14 il quale e at to a 
controllare l'afflusso di energia elettrica dalla rete 



elettrica al motore elettrico 3 e l'afflusso di aria/^n# e * e 
pressione dal serbatoio 13 al motore pneumatico 4 < 1 iki 
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funzione di una serie di segnali elettrici e pneumatic! 
esterni . 

Piu in dettaglio, con rif erimento alia figura 2, il 
circuito elettro-pneumatico di pilotaggio 14 comprende, 
per quanto riguarda 1 ' aliment azione del motore elettrico 
3, una linea di alimentazione elettrica 15 atta a 
collegare elettricamente il motore elettrico 3 alia rete 
elettrica esterna (non illustrata) , ed un rele o 
interruttore elettrico di potenza 16 a comando elettrico 
il quale e strutturato in modo tale da essere 
normalmente aperto e da disporsi in posizione di 
chiusura per permettere il passaggio di energia 
elettrica lungo la linea di alimentazione elettrica 15 
al ricevimento di un apposite segnale elettrico di 
comando . 

Per quanto riguarda invece 1 ' alimentazione del 
motore pneumatico 4, il circuito elettro-pneumatico di 
_ pilotaggio 14 comprende invece una tubazione principale 
17 di collegamento atta a mettere in comunicazione il 
serbatoio 13 con il motore pneumatico 4; una valvola di 
intercettazione principale 18 ad azionamento pneumatico 
la quale e posizionata lungo la tubazione principale 17, 
,, A ,),^ y ed e strutturata in modo tale da essere normalmente 
^©hiusa e da disporsi in posizione di apertura per 
permettere il passaggio di aria in pressione lungo la 
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tubazione principale 17 al ricevimento di un apposito 
segnale pneumatico di comando; ed infine una tubazione 
ausiliaria 19 di pilotaggio la quale presenta una prima 
estremita collegata in derivazione sulla tubazione 
principale 17, tra il serbatoio 13 e la valvola di 
intercettazione principale 18, ed una seconda estremita 
collegata al terminale di controllo della valvola di 
intercettazione principale 18 in modo tale da inviare 
alia suddetta valvola di intercettazione principale 18 
il segnale pneumatico che comanda la commutazione nella 
posizione di apertura. 

Lungo la tubazione ausiliaria 19, il circuito | g 



terminale di comando della valvola di intercettazione 



Q 



elettro-pneumatico di pilotaggio 14 comprende inoltre "7^1 
una prima valvola di intercettazione ausiliaria 20 ad 5 
azionamento elettrico, la quale e posizionata lungo la Sit 
tubazione ausiliaria 19 ed e strutturata in modo tale da 
essere normalmente aperta e da disporsi in posizione di 
_ chiusura per impedire il passaggio di aria in pressione 
verso il terminale di controllo della valvola di 
intercettazione principale 18 al ricevimento di un 
apposito segnale elettrico di comando funzione della 
presenza o meno di tensione elettrica ai capi dei 
x o y ;\ti0lj jcnorsetti del motore elettrico 3. 

<y ' :> *V ^ Nell'esempio illustrato, in particolare, il 
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ausiliaria 2 0 e collegato elettricamente ai morsetti del 
motore elettrico 3 tramite un apposito cavo conduttore 
21 con I'eventuale interposizione di un trasf ormatore, 
in modo tale che il segnale elettrico che comanda la 
commutazione della valvola di intercettazione ausiliaria 
,20 nella posizione di chiusura sia fornito dalla stessa 
rete elettrica esterna. 

Con rif erimento alia figura 2, il circuito elettro- 
pneumatico di pilotaggio 14 comprende inoltre una 
seconda valvola di intercettazione ausiliaria 22 ad 
azionamento pneumatico la quale e posizionata lungo la P 
tubazione ausiliaria 19, tra la valvola di 0 ^ 
intercettazione ausiliaria 2 0 ed il terminale di tuja 
controllo della valvola di intercettazione principale 



- c 
o 

18, ed e strutturata in modo tale da essere normalmente Q j£ 
chiusa e da disporsi in posizione di apertura per 
permettere il passaggio di aria in pressione lungo la 
tubazione ausiliaria 19 al ricevimento di un apposito 
segnale pneumatico di comando. 

Con rif erimento alia figura 2, il circuito elettro- 
pneumatico di pilotaggio 14 e infine prowisto di un 
trasduttore pneumo- elettrico 23 di tipo noto (per 
i , ? ^ii)i)f;^esempio un interruttore elettrico a comando pneumatico) , 
v^./ %che ha il proprio terminale di uscita elettricamente 
* r - collegato al terminale di pilotaggio del rele o 

- 12 - 



interruttore elettrico di potenza 16 tramite un apposite 
cavo conduttore 24, in modo tale che il segnale 
elettrico che comanda la commutazione del rele o 
interruttore elettrico di potenza 16 nella posizione di 
chiusura sia costituito dal segnale elettrico generato 
dal trasduttore pneumo- elettrico 23, e di una tubazione 
di comando 25 la quale e collegata al pannello di 
comando (non illustrato) della pompa aspirante 1 ed e 
atta ad essere riempita in modo noto di aria in 
pressione con un valore di pressione determinato e 
super iore a quello ambientale fin tanto che la pompa 
aspirante 1 deve rimanere attiva, ossia fin tanto che il 
motore elettrico 3 deve mantenere in rotazione il 
compressore centrifugo 2. II terminale di ingresso del 
trasduttore pneumo-elettrico 23 ed il terminale di 
pilotaggio della valvola di intercettazione ausiliaria 
22 sono entrambi collegati alia tubazione di comando 25, 
in modo tale da attivarsi quando la tubazione di comando 
25 viene riempita di aria in pressione. 

Il funzionamento della pompa aspirante 1 e 
facilmente desumibile da quanto sopra descritto e non 
necessita quindi di ulteriori spiegazioni, se non per 
quanto riguarda 1' operativita del circuito elettro- 



pneumatico di pilotaggio 14 . 




In uso, agendo sul pannello di 
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illustrate*) per attivare la pompa aspirante 1, 
l'operatore manda in pressione 1'aria presente 
all' irxterno della tuba zi one di comando 25 che, a sua 
volta, comanda la commutazione della valvola di 
intercettazione ausiliaria 22 dalla posizione di 
chiusura alia posizione di apertura in modo tale da 
permettere il passaggio di aria in pressione lungo la 
tubazione ausiliaria 19 verso la valvola di 
intercettazione principale 18. Contemporaneamente , 

1' aria in pressione presente all'interno della tubazione 1^ 

o 

di comando 25 produce, tramite il trasduttore pneumo- 0 ^ 

1 * 

elettrico 23, un segnale elettrico che, attraverso il ujJI 
cavo conduttore 24, raggiunge il terminale di pilotaggio 2j 1 
del rele o interruttore elettrico di potenza 16 e ne |y j| 
comanda la commutazione dalla posizione aperta alia 
posizione chiusa in modo tale da permettere il passaggio 
di energia elettrica lungo la linea di alimentazione 
elettrica 15 verso il motore elettrico 3 . 

Owiamente il collegamento del motore elettrico 3 
alia rete elettrica esterna causa l'awiamento del 
motore elettrico 3 e la immediata commutazione della 
valvola di intercettazione ausiliaria 2 0 dalla posizione 
di apertura alia posizione di chiusura in cui impedisce 
il passaggio di aria in pressione lungo la tubazione 
ausiliaria 19 fino al terminale di comando della valvola 
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di intercettazione principale 18 che rimane quindi in 
posizione di chiusura . 

Con il circuito elettro-pneumatico di pilotaggio 14 
cosi configurate^ una imprevista interruzione 
nell'erogazione dell'energia elettrica produce la 
immediata commutazione della valvola di intercettazione 
ausiliaria 20 dalla posizione di chiusura alia posizione 
di apertura, permettendo quindi all 'aria in pressione 
presente all'interno della tubazione principale 17 di 
raggiungere il terminale di comando della valvola di S 
intercettazione principale 18 (la valvola di ^ 
intercettazione ausiliaria 22 e gia in posizione di uj_g 
apertura) e comandare la commutazione della medesima p> 
valvola di intercettazione principale 18 dalla posizione pj 5 



di chiusura alia posizione di apertura in cui permette 
all' aria in pressione contenuta nel serbatoio 13 di 
fluire lungo la tubazione principale 17 verso il motore 
pneumatico 4 che pud quindi awiarsi, trascinando in 
rotazione il motore elettrico 3 ed il compressore 
centrifugo 2 fino ad esaurimento dell ' aria contenuta nel 
serbatoio 13 . 

E evidente che la pompa aspirante 1 sopra descritta 
ed illustrata off re notevoli vantaggi rispetto alle 
pompe aspiranti tradizionali, il piu evidente dei quali 
e la possibility di garantire il funzionamento in 
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assenza di energia elettrica per un . periodo 
re 1 at ivament e lurigo permettendo all ' operatore non solo 
di mettersi in salvo in tutta sicurezza, ma addirittura 
di poter comandare 1 ' apparecchio di sollevamento in modo 
tale da appoggiare il pezzo al suolo con la dovuta 
cautela prima che la pompa aspirante 1 cessi di 
funzionare., Il tempo di funzionamento in assenza di 
energia elettrica e infatti strettamente dipendente 
dalla capacita del serbatoio 13 . 

; Un ulteriore vantaggio della pompa aspirante 1 e ~> 
quello di essere costituita da componenti gia ^ 
disponibili sul mercato e di provata af f idabilita, che 2 g 



hanno un cos to sensibilmente infer iore a quello di un 
qualsiasi gruppo di continuity... 21 *S 

Risulta infine chiaro che alia pompa aspirante 1 
qui descritta ed illustrata possono essere apportate 
modifiche e varianti senza per questo uscire dall'ambito 
della presente invenzione. 

Per esempio / il motore pneumatico 4 puo essere 
fissato al compressore centrifuge 2 dalla parte opposta 
del motore elettrico 3 ed essere accoppiato tramite il 
dispositivo di accoppiamento a ruota libera 5 
direttamente all'albero di supporto 10 della girante 7. 
In questo caso, un secondo dispositivo di accoppiamento 
a ruota libera pu6 essere eyentualmente interposto tra 
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l'albero motore 9 del motore elettrico 3 e l'albero di 
supporto 10 della girante 7, in modo tale da poter 
disaccoppiare il motore elettrico 3 quando non e in 
grado di trascinare in rotazione il compressore 
centrif ugo 2 . 

E evidente infine che il compressore centrif ugo 2 
pud essere sostituito da altri dispositivi di 
aspirazione e compressione dell ' aria rotanti, come 
compressori a lobi, eliche intubate, soffianti e 
similar! . 



S3 b 



RIVENDICAZIONI 
1. Pompa aspirante (1) per apparecchi di sollevamento 
comprendente un dispositivo di aspirazione dell 'aria (2) 
atto ad aspirare aria dalla propria bocca di aspirazione 
(2a) ed un motore elettrico (3) atto a trascinare in 
rotazione il detto dispositivo di aspirazione dell' aria 
(2); la pompa aspirante (1) essendo caratterizzata dal 
fat to di comprendere inoltre un motore pneumatico (4) ed 
un organo meccanico di accoppiamento (5) il quale e atto 
ad accoppiare meccanicamente il motore pneumatico (4) al 



GO 

detto dispositivo di aspirazione dell' aria (2) in modo <> 
tale da trascinare in rotazione quest 'ultimo in si ^ 
alternativa al motore elettrico (3) . O 
2. Pompa aspirante secondo la rivendicazione 1, 1S5 *r 



caratterizzata dal fatto di comprendere inoltre un 
serbatoio (13) di accumulo di aria in pressione 
selettivamente atto ad essere messo in comunicazione con 
il detto motore pneumatico (4) . 

3. Pompa aspirante secondo la rivendicazione 2, 
caratterizzata dal fatto di comprendere inoltre un 
circuito elettro-pneumatico di pilotaggio (14) il quale 
e atto a controllare l'afflusso di energia elettrica 
dalla rete elettrica al detto motore elettrico (3) e 
l'afflusso di aria in pressione dal detto serbatoio (13) 
al detto motore pneumatico (4) in funzione di una serie 
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di segnali elettrici e pneumatici esterni . 

4. Pompa aspirante secondo una qualsiasi delle 
rivendicazioni precedent! , caratterizzata dal fatto che 
il detto organo meccanico di accoppiamento (5) e un 
dispositive di accoppiamento a ruota libera (5) 
strutturato in modo tale da accoppiare rigidamente 
1'albero motore (12) del detto motore pneumatico (4) 
all'albero (10) del detto dispositivo di aspirazione 
dell' aria (2) solamente quando la velocita angolare del 
primo e superiore alia velocita angolare del secondo. 

I 

5. Pompa aspxrante secondo la rivendicazione 4, -o 
caratterizzata dal fatto che 1'albero motore (9) del 



detto motore elettrico (3) e collegato rigidamente ^< 

all'albero (10) del detto dispositivo di aspirazione S ■§ 

& -S 

dell ' aria (2) , ed il dispositivo di accoppiamento a ^ 
ruota libera (5) e selettivamente atto ad accoppiare 
rigidamente l'albero motore (12) del detto motore 
pneumatico (4) all'albero motore (9) del detto motore 
elettrico (3) , quando la velocita angolare del primo e 
superiore alia velocita angolare del secondo. 

6 . Pompa aspirante secondo la rivendicazione 3 , 
caratterizzata dal fatto che il detto circuito elettro- 
pneumatico di pilotaggio (14) comprende una linea di 
alimentazione elettrica (15) atta a collegare 
elettricamente il motore elettrico (3) alia rete 
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elettrica esterna ed un dispositivo di interruttore 
elettrica (16) a comando elettrico il quale e 
strutturato in modo tale da essere norma Imente aperto e 
da disporsi in posizione di chiusura per permettere il 
passaggio di energia elettrica lungo la detta linea di 
alimentazione elettrica (15) al ricevimento di un 
apposito segnale elettrico di comando. 

7. Pompa aspirante secondo la rivendicazione 6, 
caratterizzata dal fatto che il detto circuito elettro- 
pneumatico di pilotaggio (14) comprende > inoltre una 
tubazione principale (17) di collegamento atta a mettere Ji 

in comunicazione il serbatoio (13) con il detto motore ^ 

1 fe 

pneumatico (4), una valvola di intercettazione uC3j2 
principale (18) ad azionamento pneumatico la quale e 2 £ 
posizionata lungo la tubazione principale (17) ed e 
strutturata in modo tale da essere normalmente chiusa e 
da disporsi in posizione di apertura per permettere il 
passaggio di aria in pressione lungo la tubazione 
principale (17) al ricevimento di un apposito segnale 
pneumatico di comando, ed infine una tubazione 
ausiliaria (19) di pilotaggio la quale presenta una 
prima estremita collegata in derivazione sulla tubazione 
principale (17) , tra il serbatoio (13) e la valvola di 
intercettazione principale (18) , ed una seconda 
estremita collegata al terminale di controllo della 
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valvola di intercettazione principale (18) in modo tale 
da inviare alia suddetta valvola di intercettazione 
principale (18) il segnale pneumatico che cornanda la 
commutazione nella posizione di apertura. 

8 V Pompa aspirante secondo la rivendicazione 7, 
caratterizzata dal f atto che il detto circuito elettro- 
pneumatico di pilotaggio (14) comprende inoltre una 
prima valvola di intercettazione ausiliaria (20) ad 
azionamento elettrico, la quale e posizionata lungo la 
tubazione ausiliaria (19) ed e strut turata in modo tale 
da essere normalmente aperta e da disporsi in posizione H 

di chiusura per impedire il passaggio di aria in ^ 

o ^ 

pressione verso il terminale di controllo della detta -M o 

e: 
O 

S 



valvola di intercettazione principale (18) al gg 
ricevimento di un apposito segnale elettrico di comando 
funzione della presenza o meno di tensione elettrica ai 
capi dei morsetti del motore elettrico (3), ed una 
seconda valvola di intercettazione ausiliaria (22) ad 
azionamento pneumatico la quale e posizionata lungo la 
tubazione , ausiliaria (19) , tra la prima valvola di 
intercettazione ausiliaria (20) ed il terminale di 
controllo della valvola di intercettazione principale 
(18) , ed e strutturata in modo tale da essere 
normalmente chiusa e da disporsi in posizione dL.. 
4pertura per permettere il passaggio di ai^ (l o N ari 



7-V , 
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pressione lungo la tubazione ausiliaria (19) al 



ricevimento di un apposito segnale pneumatico di 
comando . 

9, Pompa aspirante secondo la rivendicazione 8, 
caratterizzata dal fatto che il detto circuito elettro- 
pneumatico di pilotaggio (14) comprende infine un 
trasduttore pneumo- elettrico (23) che ha il proprio 
terminale di uscita elettricamente collegato al 
terminale di pilotaggio del detto dispositive di 
interruttore elettrica (16) tramite un apposito cavo 
conduttore (24) , ed una tubazione di comando (25) la 
quale e atta ad essere riempita di aria in pressione fin 
tanto che il motore elettrico (3) deve mantenere in 
rotazione il compressore centrifugo (2) ; il terminale di 
Ingres so del detto trasduttore pneumo- elettrico (23) ed 
il terminale di pilotaggio della detta seconda valvola 
di intercettazione ausiliaria (22) essendo entrambi 
collegati alia tubazione di comando (25) in modo tale da 
attivarsi quando la tubazione di comando (25) viene 
riempita di aria in pressione. 
p.i.: FAMATEC S.R.L. 



CEREAKO Elena 
/feafe/one Alba nr 426/BMt 
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MINISTERO DELLE ATTIVITA" PRODUTTIVE 

D.G.P.! 

UFFICIO ITAL1ANO BREVETT1 E MARCH! 
ROMA 




ANNOTAZIONE Dl TRASFORMAZIONE SOCIETAR1A E 

CAMBIO SEDE 



La sottoscritta Societa FAMATEC S.p.A.. di nazlonalita italtena, con 
sede in 38010 TAIO (TN), Via Dell'lndustria, 15, Frazione Mollaro, 
rappresentata per quanta consentito dall'abititazione ottenuta dai 
Sigg. BOGGIO Luigi, BONGIOVANNI Simone, BORRELLI Raffaele, 
CERBARO Elena, FRANZOLIN Luigi. JORIO Paolo, LO CIGNO 
Giovanni, MACCAGNAN Matteo, MODUGNO Corrado, PLEBANl 
Rinaldo, PRATO Roberto e REVELLl Giancarlo (Iscritti agli Albi 
Brevetti e Marchi rispettivamente con i nri. 251/BM, 615/BM, 
533/BM, 426/BM, 482/BM, 294/BM, 123/BM, 987/BM. 359/BM, 
358/BM, 252/BM. 545/BM), BELLEMO Matteo, BERGADANO Mirko, 
CERNUZZI Daniele, D'ANGELO Fabio, ECCETTO Mauro, LOVINO 
Paolo.. MANCONI Stefano, MAN'GINI Simone (Iscritti all'Albo Brevetti 
rispettivamente con i n.ri 842B, 843B, 959B, 846B, 847B, 999B, 
1000B, 1001B), BALDINI Maria Cristina, BARBUTO Raffaella ed 
IMPRODA Ada (Iscritti all'Albo Marchi rispettivamente con i n.ri 
611/M 885/M, 986/M) con firma libera e disgiunta e con facolta di 
farsi sostituire, domiciliati ai fini del presente incarico presso lo 



STUDIO TORTA S.r.l., Via Viotti nr. 9, 10121 TORINO, fa istanza 
per ottenere I' ANNOTAZIONE della trasformazione societaria e del 
cambio sede in relazione alle domande di brevetto per invsnzione 
sotto indicate 
da: 

FAMATEC S.r.l. con sede a 38010 TAIO (TN), Via 4 Novembre, 21 
a 

FAMATEC S.p.A, con sede a 38010 TAIO (TN), Via Dell'lndustria, 
15, Frazione Mollaro 

* 

La variazione sopra indicate e awenuta in data 22 Gennaio 2004. 
DOMANDE DI BREVETTO PER INVENZIONE: 

- Mr R03W1 Annans d*p il 17 mag 0 in 2001 da! ma\o: 
"DISPOSITIVO DI PRESA A FUNZIONAMENTO MAGNETICO 
DI TIPO SERVOCOMANDATO"; 

- Nr. TO2001A00564 dep. il 12 giugno 2001 dal titolo: 
"MANiPOLATORE PNEUMATICO"; 

- Nr. TO2003AQ0966 dep. il 2 dicembre 2003 dal titolo: "POMPA 
ASPIRANTE PER APPARECCHI DI SOLLEVAMENTO". 

Alia presente si allegano: 

1. Copia conform© all'origfnale del "Verbale" attestante | a 
trasformazione societaria e il cambio sede della FAMATEC S.r.l. 
in FAMATEC S.p.A.; 



2. Letters d' Incarico. 
Torino, 23 maggio 2004 

p.i. FAMATEC S.p.A 



(wcnztow Albo 615/BM) 



